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Ocorréncia de 6ébitos por acidentes de motocicletas em
Teresina, Estado do Piaui, Brasil

Deaths due to motorcycle accidents in Teresina, Piaui State, Brazil
Ocurrencia de ébitos por accidentes de motocicletas en Teresina, Estado de Piauf, Brasil
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RESUMO

Na atualidade, os acidentes de transito vém tomando uma nova dimenséo, sendo considerados como uma das principais
causas de ébitos no mundo, onde milhdes de pessoas morrem anualmente por este agravo, o que leva a desestruturagdes
familiares, danos psicolégicos e também elevacéo do custo social para os paises. Dentre esses agravos, os acidentes por
motocicleta tém uma importancia significativa pela exposicdo corpérea de seus ocupantes, podendo levar a sequelas
grave e até mesmo ébito. Diante dessa problemdtica buscou-se caracterizar as vitimas fatais de acidentes motociclisticos,
registrados na Delegacia de Repress@o aos Crimes de Transito na Cidade de Teresina, Estado do Piauf, Brasil, além de
determinar o perfil sociodemogrdfico dessas vitimas; descrever o tipo de colisGo e os locais mais frequentes destes
acidentes. O estudo é do tipo descritivo, com andlise documental retrospectiva e uma abordagem quantitativa,
desenvolvida no Municipio de Teresina, tendo como fonte 86 boletins de ocorréncias registrados na referida delegacia no
ano de 2009. O estudo foi aprovado pelo Comité de Etica em Pesquisa da Faculdade Integral Diferencial, com protocolo
n°® 358/10. Os resultados da pesquisa apontaram uma maior exposicdo no sexo masculino, predominando a faixa etdria
de adultos jovens, com prevaléncia de ocorréncia em vias publicas de movimentacéo intensa e maior incidéncia no més de
marco. Concluiu-se que com aumento expressivo deste acidente é imperativa a implementacéo de politicas pUblicas
efetivas de monitoramento e fiscalizacéo destes acidentes, bem como o investimento em acées preventivas de educacdo
em satde a fim de sensibilizartoda populacéo.
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INTRODUCAO vefculos, do comportamento dos usudrios e da
impunidade dos infratores, mas também podem ocorrer
em virtude do grande nUmero de veiculos em circulacéo,
principalmente as motocicletas, as quais atualmente tem
conquistado uma ampla adeséo por parte dos usudrios,
tendo aumentado sua aceitabilidade pela populacéo, por
se tratar de um veiculo dgil, econdmico e de custo e

manutengdo reduzidos.

Os acidentes de transito terrestres (ATT) constituem
uma das principais causas de 6bitos no mundo.
Atualmente 1,2 milhées de pessoas morrem todos os anos
por este agravo, sem contar com as sequelas psicolégicas
e incapacidades que afetam um elevado indice de
pessoas, gerando desestruturacéo familiar e um elevado
custo social e financeiro para os paises'.

De acordo com Andrade e Mello Jorge®, a aquisicdo de
motocicletas vem crescendo de maneira abrupta no pais
como um todo, e é uma das categorias de veiculos
automotores que mais geram vitimas na atualidade. Esse
fendmeno possivelmente é decorrente de uma série de
fatores, dentre os quais se podem citar a protecéo
inadequada do usudrio, relacionando isso & maior
exposicdo corpérea de seus ocupantes, & maior dificuldade

No Brasil, os nimeros de ATT vém aumentando
progressivamente e aos poucos o pafs vai-se colocando
entre aqueles onde os acidentes de transito terrestre se
configuram em problema de satde puUblica, pois a
mortalidade registrada no pafs por este agravo, no ano de
2004, foi em torno de 35.084 ébitos. Desse total, 28.576
(81,5%) foram de pessoas do sexo masculino e 6.495

(18,5%) foram do sexo feminino'.

Os acidentes de frénsito, em sua grande maioria, séo
resultados de um conjunto de acdes, as quais, de acordo
com Oliveira e Sousa” podem decorrer da desorganizacéo
do transito, da fiscalizacéo deficiente, das condicées dos
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de visualizacdo da motocicleta, que por vezes se encontra
em algum ponto cego de um condutor de veiculos maiores,
e & maior prevaléncia de comportamentos inadequados de
motociclistas no transito urbano.

A despeito dos acidentes envolvendo motociclistas, um
elevado risco de ébito foi verificado entre individuos na
faixa etdria de 15 a 39 anos. Pois, dentre as faixas de 15 a
19 ede 20 a 39 anos de idade, os acidentes de motocicleta
sGo uma das principais causa de morte, perfazendo um
percentual de 37,8% e 40,1% dos casos, respectivamente.
Estes acidentes foram responsdveis em 2006, por 28,2%
das internacdes nos hospitais do SUS no Brasil'.
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Neste contexto, no Estado do Piaui, assim como os
demais Estados da federacdo, os acidentes com
motociclistas crescem de forma expressiva. No ano de
2004 somaram-se 1.203 casos e estes encontram-se
diretamente relacionados ao nimero de motocicletas
circulantes, imprudéncia dos motoristas, ao ndo uso de
capacete, assim como dirigir apés o consumo de bebida
alcodlica, fenémeno que acontece na maior parte das
cidades do pafs’.

De acordo com a Fundacdo Sistema Estadual de
Analise de Dados (SAEADE)’, as informacdes do Sistema
de Estatistica Vitais (SEV) revelam que no ano de 2008 a
mortalidade por acidentes envolvendo motocicletas foi
maior nos Estados de Roraima, Tocantins, Piaui e Mato
Grosso, apontando o Estado do Piauf com um ndmero
significativo de ébitos.

Desse modo, é notério que o impacto dos acidentes de
trénsito sobre a salde da populacdo contribui
substancialmente para a diminuicdo da qualidade, bem
como da expectativa de vida, além de promover um alto
impacto nos custos sociais e econdmicos, no que diz
respeito a cuidados com a salde, previdéncia,
absentefsmo no trabalho e na escola. No que concerne
aos custos publicos, tais acidentes tém provocado um
aumento substancial dos gastos com a satde: sobre esse
fato o Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA)
estimou que, entre os anos de 2001 e 2003, os gastos com
acidentes de trénsito em regides urbanas elevou-se
significativamente, apresentando perdas anuais da ordem
de R$ 5,3 bilhdes de reais’.

A magnitude desta problemdtica traz & tona a
necessidade de implantacéo de politicas publicas sociais
de monitoramento e prevencdo destes agravos. Com essa
perspectiva, o Ministério da Satde, em maio de 2001 por
meio da Portaria Ministerial n® 737, instituiu a Politica
Nacional de Reducdo da Morbimortalidade por Acidentes
e Violéncias, que tem como prioridades a prevencéo e a
promocdo da satdde a fim de reduzir as lesdes no transito e
a violéncia, ao passo que se estima uma melhoria da
qualidade de vida da populacao’.

Assim, com o obijetivo de implantar e o desenvolver tais
politicas, o monitoramento e a andlise dos acidentes de
transito sdo ferramentas fundamentais para conhecer a
magnitude do problema. Desse modo, a pesquisa buscou
conhecer a realidade do Municipio de Teresina, tendo em
vista os elevados indices de acidentes de transito
envolvendo motocicletas. E a partir destas observagoes
surgiram alguns questionamentos: Qual o perfil
sociodemogrdfico das vitimas de dbitos por motocicleta na
Cidade de Teresina? Qual a tipologia do acidente e quais
os locais onde mais ocorreram tais agravos?

Diante de tais indagacdes, o presente estudo tracou
como objetivo geral: caracterizar as vitimas fatais de
acidentes motociclisticos, registrados na Delegacia de
Repressdo aos Crimes de Transito (DRCT) na Cidade de
Teresina, e, como objetivos especificos: determinar o perfil
sociodemogréfico das vitimas fatais de acidentes com
motocicletas; descrever o tipo de colisdo, as vias publicas
onde predominaram os acidentes, bem como o més do
ano no qual ocorreram mais ébitos.
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A motivacéo para a realizacéo desta pesquisa emergiu
a partir da observacdo empirica envolvendo acidentes por
motocicleta em Teresina. Esse fato instigou a construcéo de
um corpo de conhecimento acerca dos 6bitos que
envolvem motocicletas na referida cidade e assim divulgar
os resultados no sentido de promover debates na
sociedade sobre essa temdtica com o intuito de fomentar
acdes de promocao e prevencdo de saldde relacionadas a
esse evento.

Desse modo, o estudo se mostra relevante, pois
contribuird na instrumentalizacdo de conhecimentos para
os profissionais de satde, em particular do enfermeiro,
permitindo assim desenvolver atividades educativas no
sentido de minimizar a ocorréncia destes agravos.

MATERIAIS E METODOS

O estudo somente teve inicio apds autorizagdo da
DRCT e Comité de Etica em Pesquisa da Faculdade Integral
Diferencial (FACID), com protocolo n® 358/10, aprovado
no dia 20 de dezembro 2010. Assim, é importante destacar
que as informacdes foram resguardadas conforme os
critérios da Resolucéo 196/96 do Ministério da Sadde, que
discorre sobre pesquisa envolvendo seres humanos, suas
normas e regulamentacées.

Trata-se de um estudo do tipo descritivo de andlise
documental retrospectiva, com abordagem quantitativa,
desenvolvido no Municipio de Teresina. Esta cidade
possufa, até o ano de 2009, uma frota de motocicletas
constituida por 79.362 veiculos. Esse crescimento
significativo de moftociclistas, observado de forma
empirica, se dd por ser um veiculo acessivel
financeiramente, facil de estacionar, que ndo ocupa muito
espaco e de baixo custo de manutencdo, adequando-se
assim ao perfil da populacéo teresinense. Entretanto é
importante ressaltar que esse aumento da frota se deu
principalmente em virtude dos motoboys e mototaxistas,
que s@o categorias profissionais que cresceram como
alternativa ao desemprego e & falta de transporte coletivo
adequado’.

Os dados foram obtidos na DRCT, a qual apura todos
os crimes relacionados a acidentes de transito. A referida
instituicdo funciona em horério comercial, das 8 as 12 h e
das 14 as 18 h. As ocorréncias acontecidas em outro
hordrio s@o registradas na central de flagrantes e, depois,
a investigacéo é concluida pela Delegacia de Transito.
Atualmente esta delegacia dispde de 16 funcionérios,
assim distribuidos: dois delegados de policia, dois
escrivaes, nove sargentos, dois auxiliares de cartério e um
auxiliar de servicos gerais.

Foram analisados 86 Boletins de ocorréncias de
acidentes de transitos (BOAT), preenchidos apés a
ocorréncia de acidentes motociclisticos que resultasse em
bbito, registrados durante o ano de 2009 na referida
delegacia. O BOAT ¢ uma fonte que pode ser
complementada pelo boletim de ocorréncia gerado pela
Policia Militar, utilizado nas Delegacias de Policia nos niveis
estadual e municipal, o qual informa melhor os eventos
mais graves que chegam ao conhecimento da policia.

Os BOAT séao realizados a partir da ocorréncia de
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crimes de transito. Para tal, exigem-se alguns documentos
como: registro geral (RG), cadastro de pessoa fisica (CPF),
documentos dos veiculos envolvidos, laudos médicos das
vitimas de les@o corporal e, em alguns casos, declaracées
do Servico de Atendimento Mével de Urgéncia ou Corpo
de Bombeiros. A DRCT, ao tomar conhecimento de
acidentes com vitimas fatais, seja por informacdo pessoal
de um familiar ou por outro meio informativo (televisao,
jornal, internet, etc.), ou ainda por qualquer civil que tenha
presenciado o acidente, confeccionard o BOAT. O registro
do boletim de ocorréncia servird entdo para apuracéo de
crimes de trénsito, requerimento do seguro Danos Pessoais
Causados por Veiculos Automotores de Via Terrestre
(DPVAT) e exigéncias de seguradoras (danos dos veiculos).

A coleta de dados foi desenvolvida durante o perfodo de
janeiro a fevereiro de 2011. Para execucdo de tfal etapa,
elaborou-se um formuldrio contendo as seguintes varidveis:
sexo, idade, tipologia da coliséo e local da ocorréncia.

Apbs essa etapa, os dados foram quantificados e
agrupados em tabelas e gréficos para que se pudesse fazer
andlise, compreensdo e discussdo, a fim de responder as
indagacées sugeridas e procurar estabelecer as relacées
necessdrias entre os dados obtidos e as hipdteses
formuladas. A quantificacéao foi feita por meio do Microsoft
Excel.

RESULTADOS

O estudo analisou os BOAT de vitimas fatais por
acidentes de motocicleta da DRCT do ano de 2009 em
Teresina e, desse modo, foram avaliadas as seguintes
varidveis: sexo, faixa etdria das vitimas; meses do ano de
maior ocorréncia; vias publicas de maior prevaléncia; e os
mecanismos que provocaram os acidente fatais.

Em relacdo ao sexo mais atingido pelos acidentes de
motocicleta, a pesquisa constatou uma predominéncia do
sexo masculino em 90% dos casos, totalizando 77 ébitos
por esses acidentes.

No que diz respeito & faixa etdria mais atingida, este
estudo demonstrou que a maior prevaléncia dos acidentes
por motocicleta ocorreu no grupo etdrio de 21 a 30 anos,
como mostram os dados da tabela 1, prevalecendo os

Tabela 1 — Faixa etdria atingida pelos acidentes por
motocicletas notificados pela DRCT, em
Teresina —Piaui, 2009

Faixa etdria N %
Oa 1l - -
11 a2l 12 14
21 a 31 39 46
31 a 41 18 20
41 a 51 6 7
51 a 61 5 6
61 a7l 5 6
71 a 81 1 1
81 a 90 - —
Total 86 100

Fonte: BOAT da DRCT.
Sinal convencional utilizado: — Dado numérico igual a zero ndo resultante
de arredondamento.

adultos jovens.

Concernente aos meses do ano da maior ocorréncia de
acidentes fatais envolvendo por motocicletas, notificados
na referida Delegacia no Municipio de Teresina, observa-
se uma maior incidéncia nos meses de margo e agosto.
Desse modo, a figura 1 evidencia que o més de marco se
destacou, apresentando em ndmeros absolutos 15 dbitos
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Fonte: BOAT da DRCT.

Figura 1 — Meses do ano de maior ocorréncia de ébitos por
acidentes de motocicletas notificados pela DRCT em
Teresina —Piauf, 2009

Ao avaliar as vias publicas de maior incidéncia de
6bitos por motocicleta em Teresina percebeu-se que as vias
de movimentacéo intensa, como as avenidas Frei Serafim,
Higino Cunha e Miguel Rosa foram as que mais
proporcionaram vitimas fatais, com 78 casos.

Ao analisar o mecanismo causador de ébitos por
motocicleta verificou-se que as colisdes com outro veiculo
automotor tiveram uma maior representatividade, com 78
casos, seguido de colisGo com objetos parados,
representado por seis 6bitos e, por Ultimo, outros tipos de
colisdes (exemplo: quedas), com um total de dois casos.

DISCUSSAO

A maior exposicdo do sexo masculino aos acidentes
fatais por motocicleta tem sido uma predominédncia em
diversos estudos no Brasil e tem recebido destaque por
diversos autores. Em uma pesquisa desenvolvida no
Municipio de Séo Paulo, constatou-se que a quantidade de
homens que morrem por acidentes de motocicleta é quatro
vezes maior que a de mulheres’.

Em outro estudo foi evidenciado que 111 (91%) das
vitimas fatais por acidentes motociclisticos eram do sexo
masculino e apenas 11 (9%) eram feminino, confirmando
uma predominéncia de tal sexo'’. Os autores atribuiram
esse fendmeno ao fato do maior nimero de motoristas ser
do sexo masculino. Além disso, outros fatores também
foram associados como o comportamento agressivo e o
consumo abusivo de dlcool para este sexo.

Quanto & faixa etdria, o estudo mostrou que a maior
representativa corresponde as idades entre 21 a 31 anos,
com 46% dos 6bitos (Tabela 1). Aidade méaxima observada
foi de 73 anos e a minima de 16 anos, com uma média das
idades de 32 anos e desvio padrao de 13,4. Tais resultados
revelam que os adulto jovens sdo os mais atfingidos por
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acidente fatais. Este fato pode ser atribuido tanto auséncia
de fiscalizacdo que permite que adolescentes trafeguem
pelas vias publicas sem habilitacdo e sem equipamentos
de seguranca, bem como ao comportamento dos jovens,
muitas vezes relacionado com a busca de emocées e o
prazer de vivenciar situacdes de risco. Este perfil de vitimas,
constituido principalmente por adulto jovem, segue um
padrdo mundial, no qual se traduz em um
comprometimento de uma populacdo em franca idade
produtiva, repercutindo assim na vida familiar, social e
econdémica da vitima e da comunidade'.

No tocante aos meses do ano, a figura 1 demonstra
que tfal fato pode decorrer das condices climdticas do
Municipio de Teresina, que apresenta, nesse més, um
periodo chuvoso, o que deixa o asfalto escorregadio,
propiciando o desfecho do acidente. Entretanto, outros
autores constataram que os maiores percentuais de
ocorréncia de acidentes envolvendo motociclistas foram
encontrados em marco, agosto e outubro (9,28%, 10,04%
e 9,68%), respectivamente’.

Ao analisar os dados referentes as vias publicas de
maior ocorréncia concluiu-se que as de movimentacdo
intensa sdo as mais representativas. Tal fato atribui-se ao
intenso tréfego de veiculos automotores, em conjunto com
o desrespeito as normas de transito, como por exemplo:
manobras perigosas, desrespeito as placas preferenciais e
semaforos, bem como sinalizacdo precdria, juntamente
com fiscalizagcdo inadequada por parte dos érgdos
responsdveis.

J& em outras pesquisas o maior percentual foi
encontrado nos acidentes ocorridos em rodovias, porém
sendo estes seguidos por acidentes ocorridos em vias
urbanas, sendo o segundo justificado pelo grande volume
de veiculos/pedestres em ftrénsito ou ainda por se
caracterizar como vias de acesso para o retorno do
trabalho/estudo &s suas residéncias em hordrios de
pico'”.

No tocante ao mecanismo causador de acidentes
fatais, o tipo mais frequente encontrado na pesquisa foi
colisdo com outro veiculo automotor, representando 67%
do total de boletins verificados, perfazendo em nimeros
absolutos um total de 78 casos. Acredita-se que este fato
se deva & quantidade desses veiculos circulantes,
fazendo com que haja um fluxo intenso. Entretanto um
outro estudo aponta uma maior predomindncia das
colises com objetos fixos (29,4%), o qual ocorre
preferivelmente apés perda de controle do veiculo pelo
condutor, o que favorece a ocorréncia de desfechos mais
graves’.

Em outra pesquisa foi evidenciado um maior nimero
de acidentes em vias urbanas e rodovias, sendo a natureza
dos acidentes colisdes e choques contra objeto fixo,
representfando mais de 2/3 dos acidentes registrados em
sua pesquisa, em que a velocidade foi a principal variante
analisada para compreensGo do mecanismo do
acidente'.

Rev Pan-Amaz Saude 2011 2(4):11-16

CONCLUSAO

Na oatualidade, os acidentes de transito vém-se
configurando em um grave problema de satde publica,
sendo assim incluidos no conceito ampliado de salde,
pois afetam questées bioldgicas, psicolégicas e sociais,
demandando esforco das entidades publicas e privadas,
assim como de seus respectivos coordenadores e diretores,
afetando diversos setores governamentais, segmentos
sociais e da populacéo em geral.

Partindo dessa problemdtica, este estudo teve a
intencdo de caracterizar as vitimas fatais de acidentes
motociclisticos, determinando o perfil sociodemogréfico
das vitimas fatais, relacionando com tipo de coliséo e as
vias pUblicas mais frequentes destes acidentes. A partir dos
resultados obtidos, tem-se a expectativa de contribuir para
a implementacdo de estratégias de sadde a fim de
minimizar a morbimortalidade por tais acidentes.

Quantificar os ébitos de acidentes por motocicletas
registrados pela DRCT na Cidade de Teresina foi de grande
valia, pois permitiu que se identificasse o perfil
sociodemogrdfico, verificando uma exposicGo maior no
sexo masculino, em uma faixa etdria entre 21 e 30 anos de
idade (adultos jovens), ocorridos em sua maioria em vias
pUblicas de movimentacéo intensa, possibilitando maior
atenc@o para essa categoria no que se refere a posteriores
trabalhos de educacéo permanente. Foi verificado ainda
que a maior incidéncia ocorreu no més de marco e que o
mecanismo causador de maior representatividade foram
as colisdes com outros veiculos automotores.

Os resultados apontam que, apesar da implantagéo do
Cédigo Nacional de Trénsito, bem como das Politica de
Reducdo da Morbimortalidade de Acidentes de Transito,
ainda se fem que avangar no que diz respeito aos acidentes
de trénsito terrestres, pois se faz necessdrio entdo a
fiscalizacdo das leis de transito e que autoridades e
governo promovam leis rigorosas e acdes mais efetivas,
ndo somente no Piaui, mas sim em todo o Brasil.

Apds analise e discussdo dos dados sugere-se que
entidades de ensino que realizem projetos de extensdo de
educacdo continuada, a fim de sensibilizar a populagdo a
respeito dos danos causados pelos acidentes, e pelas
consequéncias resultantes de tais acidentes, podendo estes
projetos serem desenvolvidos em escolas, tanto publicas
como privadas, e em encontros com a comunidade, durante
atividades nos programas de Estratégia Satde da Familia,
divulgando com isso cartilhas, folders, entre outros meios de
divulgacéo, os quais trazem em seu conteGdo uma
abordagem clara, simplificada e de fdcil entendimento,
sobre prevencéo dos acidentes de transito no Brasil.

Sugere-se ainda que escolas incluam em sua grade
curricular ensinamentos a respeito as leis do transito,
desde o pré-escolar, a fim de educar os futuros motoristas
desde cedo, e para que estes em casa repassem o que
aprenderam de uma forma divertida, podendo com isso
alcancar algum grau de sensibilizagdo por parte dos
adultos que os acompanham.
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Deaths due to motorcycle accidents in Teresina, Piaui State, Brazil
ABSTRACT

Currently, the incidence of traffic accidents has been reaching new heights and is considered one of the main causes of
worldwide deaths. Moreover, millions of people die every year due to such fatalities, which cause family disruptions,
psychological damage and increases in social costs in several countries. Among these traffic accidents, motorcycle accidents
are of significant importance due to the body exposure of the riders, which can lead to severe sequelae and even death.
Given these issues, this study aimed at characterizing the fatal victims of motorcycle accidents reported at the Delegacia de
Repressdo aos Crimes de Trénsito (Traffic Crimes Repression Unit) in the City of Teresina, Piauf State, Brazil, in addition to
determining the sociodemographic profile of these victims, describing the type of collision and the most frequent sites of
accidents. This descriptive study used retrospective documentary analysis and a quantitative approach and was developed in
the City of Teresina. The source included 86 accidents reported at the aforementioned Unitin 2009. The study was approved
by the Ethics Committee of the Faculdade Integral Diferencial, protocol n® 358/10. Our results revealed a higher exposure of
males to accidents, and the predominant age group was young adults. A prevalence of incidents on public roads with intense
movement and a higher incidence of accidents in March were also observed. Because of the significant increase of this type
of accident, we conclude that the implementation of effective public policies for the monitoring and control of these accidents
and investments in health education preventive actions are essential to raise population awareness.

Keywords: Motorcycles; Prevention of Accidents; Traffic Accidents.

Ocurrencia de ébitos por accidentes de motocicletas en Teresina, Estado de Piaui, Brasil
RESUMEN

Actualmente, los accidentes de trdnsito han tomado una nueva dimensién, siendo considerados como un de las
principales causas de 6bitos en el mundo, en donde millones de personas mueren anualmente por este agravamiento, lo
que lleva a la desarticulacién familiar, a dafios psicolégicos y también al aumento del costo social para los pafses. Entre
esos agravamientos, los accidentes por motocicleta tienen una importancia significativa por la exposicién corporal de sus
ocupantes, pudiendo conducir a secuelas graves y aun, al ébito. Delante de esta problemdética se buscé caracterizar a las
victimas fatales de accidentes de motocicleta, registrados en la Comisaria de Represién a los Crimenes de Trdnsito en la
Ciudad de Teresina, Estado de Piaui, Brasil, ademds de determinar el perfil sociodemogréfico de esas victimas; describir el
tipo de colisién y los locales més frecuentes de esos accidentes. El estudio es de tipo descriptivo, con andlisis documental
retrospectivo y un enfoque cuantitativo, desarrollado en el Municipio de Teresina, y tiene como fuente 86 boletines de
ocurrencias registrados en la referida comisaria durante el afio de 2009. El estudio fue aprobado por el Comité de Etica de
la Faculdade Integral Diferencial con protocolo n® 358/10. Los resultados de la investigacién sefalaron una mayor
exposiciéon del sexo masculino, predominando la franja etaria de adultos jévenes, con prevalencia de vias pUblicas de
movimiento intenso y mayor incidencia en el mes de marzo. Se concluye que, con el aumento expresivo de estos accidentes
es imperativa la implementaciéon de politicas publicas efectivas de monitoreo y fiscalizacién de los mismos, bien como la
inversién en acciones preventivas de educacién en salud con la finalidad de sensibilizar a toda la poblacién.

Palabras clave: Motocicletas; Prevencién de Accidentes; Accidentes de Transito.
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